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Del ¡:uadro anterior se desprende que la consideración de var·iables no ambientales perjudican sobremanera la 

alternativa O lo cual no se justifica técnicamente, cuando se trata de valorar la afección ambiental de las distinta 

alternativas. Se considera que la valoración ambiental realizada de las alternativas propuestas debe ser revisada 

adecuadamente en el estudio de impacto ambiental en función de las consideraciones de párrafos anteriores, y 

en cualquier caso tras el análisis exhaustivo de las variables que caracterizan en el medio donde se inserta la 

obra. En cualquier caso la valoración ambiental de las alternativas no excluye la posibilidad de realizar también 

una valoración desde el punto de vista funcional de la carretera. 

A modo de resumen, y tras analizar en detalle la documentación aportada y realizadas las correspondientes 

visitas de campo al entorno, y según lo referido en el apartado 2 de este informe con respecto a su consideración 

como carretera de montaña, se solicita se consideren las siguientes actuaciones en el disei'\o del proyecto, 

definiendo alternativas que cumplan el siguiente criterio: 

• 

• 

• 

Rediseño de alternativas de trazado mediante modificaciones y ajustes de la planta/sección que se ajusten 

más al eje actual de la Bl-630 en general a lo largo del trazado. Respecto a la sección se solicita que se valore 

la reducción del arcén hasta un mínimo de 0,5 m y la reducción o eliminación de la berma. 

Rediseño de los dos viaductos y en el apoyo sobre depósito de sobrantes, de forma que se acerquen más al 

eje actual de la B1-630. 

Alternativa que valore eliminar la variante de El Peso y mantener trazado actual en este punto. 

Criterios de mínima afección a los rodales de robledal, bosque mixto y aliseda que perduran en el ámbito . 

5.-ALCANCE Y CONTENIDO DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL 

El contenido del Estudio de Impacto Ambiental, deberá ajustarse a lo especificado en el artículo 35 y Anexo VI 

de la Ley 21/2013. Sin perjuicio de ello el estudio tendrá en cuenta los aspectos que se enumeran a continuación. 

5.1. Descripción del proyecto y análisis de alternativas 

En la descripción del proyecto se deberán incluir todas las acciones inherentes a la mejora de firmes y 

plataforma susceptibles de generar un impacto sobre el medio ambiente, y el examen de estas acciones se 

centrará tanto en la fase de obras como en la de explotación. 

Se describirán los materiales a utilizar, el suelo a ocupar, así como otros recursos naturales que puedan ser 

eliminados o afectados por la ejecución del proyecto. Se expondrán las diferentes alternativas estudiadas y se 

realizará una justificación de la solución adoptada, teniendo en cuenta los efectos ambientales. 
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El Estudio de Impacto Ambiental analizará en detalle y para cada alternativa las siguientes cuestiones:

- Superficie total afectada, tanto por la pmpia explanación de la traza, como por pistas y accesos auxiliares, asf

como áreas de instalación de parques de maquinaria y materiales, áreas destinadas a limpieza de maquinaria Y

vehículos de obra u otro tipo de estructuras, incluyendo la localización de sistemas correctores de la

contaminación generada. 

- Cálculo del balance de tierras de desmonte, de relleno y tierra vegetal a extraer, incluyendo sus lugares de

acopio y depósito, y con indicación de si son necesarios aportes de préstamos. Para cada una de estas

posibilidades se definirán, dependiendo de los casos:

* Estudio de alternativas de depósito de tierras y valoración ambiental de las mismas, incluyendo la

optimización del balance de tierr-as de la propia obra y su reutilización en obras cercanas. En la idoneidad de

su elección se deberán considerar criterios como la capacidad, cercanía a la traza, aptitud geotécnica,

facilidad de drenaje, valores ambientales contenidos, intervisibilidad, posibilidades de restauración

paisajística, etc. Se priorizará la recuperación de zonas degradadas a la utilización de entornos naturales sin

afección. Se valorarán criterios de mínima afección en vaguadas e incluso modificación de trazado (actual

emplazamiento propuesto por el proyecto}. Se valorará su posible reutilización en otras obras incluidas las

que se llevan a cabo en el puerto de Bilbao. 

* Previsión de accesos a las zonas de depósito, ya sean preexistentes o de nueva ejecución.

• Señalización aproximada de la extensión máxima del depósito. Análisis volumétrico preliminar. Cartografía

adecuada. 

• Alternativas de transporte de los materiales cuando los recorridos previstos para su depósito afecten a

vías de comunicación concurridas así como a núcleos habitados.

• Cuando sea posible, determinación de las servidumbres temporales, zonas de ubicación de acopios

temporales de tierras de excavación, etc.

* Posibilidades de rest'auración paisajística del depósito para las alternativas de destino seleccionadas.

• Estabilidad de los rellenos de acuerdo con los estudios geotécnicos disponibles .

• Gestión de los sobrantes según la legislación vigente. Valoración preliminar, por parte del Servicio de

Gestión Ambiental del Departamento Foral de Sostenibilidad y lvledio Natural, del depósito de sobrantes

previsto, de acuerdo con su caracterización.

- Desvíos temporales o permanentes de cur·sos de agua si son necesarios: épocas del año previstas, ocupación de

superficies y su restauración. Generación de vertidos al medio acuático durante las obras. Afección a depósitos

de agua, manantiales o captaciones. Alternativas de reposición del suministro.

- Obras de fábrica y estructuras previstas (muros de carriles y escollera). Definición unitaria de las soluciones de

anclaje y sostenimiento para cada talud proyectado en la obra. Análisis de las alternativas de contención de cada

talud generado. Análisis de la expropiación necesaria para acometer taludes de desmonte con ángulos de

inclinación no forzados y que favorecen la restauración ambiental de la obra. Integración ambiental de las

estructuras. 

8 
















